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一、国内优特钢行业运行综述 

2026年 10月国内优特钢市场整体呈现价格中枢震荡下移的格局，传统“金十”旺季预期

兑现不及预期，月度行情走出国庆节后开市震荡走弱、月中稳中偏弱、月末下跌频次增加的

走势，市场整体活跃度较 9月回落。 

10 月优特钢市场终结 9 月的温和上行行情，基本面由边际修复转向供需承压。月初国庆

假期结束开市，节前备货红利快速消退，假期累积的成品资源集中流入流通市场，叠加黑色

系期货盘面震荡偏弱，前期看涨预期快速降温，贸易商挺价心态松动，现货开启震荡下行通

道，旺季预期落空压制场内情绪。月中阶段，下游终端订单依旧跟进乏力，成交持续平淡，

商家出货压力逐步累积，实单让利增多，价格缺少反弹动能。月末，库存去化不畅、买盘不

足的矛盾进一步凸显，调价频次明显增加，行情弱势进一步放大。供应端，10 月主流优特钢

厂排产保持刚性，仅少数钢厂因高炉切换、轧线轮休安排阶段性检修减产，行业整体产出降

幅有限，成品持续投放市场，钢厂延续长协优先、管控流通资源的策略，轴承钢、齿轮钢等

高端特材依托新能源、风电、海工装备稳定长协订单，排产维持高位；普通碳结钢、合结钢

虽主动控制外放流通量，但前期累积货源基数偏大，流通端供给压力难以快速缓解。需求端，

未能延续 9 月季节性修复力度，是本月行情走弱的核心因素。节后机械加工、汽配、通用装

备企业维持基础生产节奏，但新增订单增量不足，制造业资金管控偏严，原料消耗节奏放缓，

刚需采购体量收缩，在 9 月前置补库之后，终端普遍采取低库存策略，仅逢低价小单拿货。

需求结构性分化持续：新能源配套、高端装备、风电储能赛道韧性尚可，支撑高端特材消费；

通用机械、紧固件等传统下游订单偏弱，拖累碳结、合结钢需求，旺季需求不及前期预期。

贸易端，心态较 9月也有所转弱，前期挺价意愿逐步消退，库存压力偏大商户主动降价让利、

回笼资金，实单议价空间持续放大，受社会库存同步走高压制，行情缺乏拉涨基础，贸易商

谨慎控货，新增备货意愿低迷，操作重心以消化自有库存为主。 

综上，优特钢市场全月呈现普优震荡下行、特材相对抗跌的格局。 
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二、优特钢价格走势回顾及分析 

1、国内优特钢价格走势分析 

据兰格钢铁网数据，截至 2026 年 10 月 29 日，国内重点城市 45#碳结钢 85mm 平均报价

3618元，40Cr合结钢 85mm平均报价 3819元，较上月价格分别下跌 45元、51元。2026年 10

月，国内优特钢市场未能延续 9 月旺季修复行情，“银十”旺季预期兑现不足，全月价格中

枢震荡下移，行情由强转弱，品种结构性分化特征继续显现。 

分阶段来看，10月月初，市场在国庆假期开市后震荡走弱。假期期间主流钢厂维持排产，

累积资源集中流入流通市场，前期 9月节前备货红利快速消退。下游机械加工、汽车零部件、

装备制造企业复工节奏偏缓，新增订单跟进有限，刚需采购体量不及预期。贸易商挺价信心

松动，部分商户为回笼资金主动让利出货，行情开启震荡下行通道。此阶段钢厂排产整体刚

性，流通货源供给充裕，缺少买盘支撑，价格重心持续下移。 

进入 10月中旬，市场进入多空博弈阶段，行情转为稳中窄幅走弱。市价虽未出现集中大

幅下调，但终端订单释放节奏依旧偏慢，制造业资金管控偏严，企业普遍维持低库存运行，

仅按需零星拿货，集中补库动作缺失。同时社会库存连续累积，商家出货压力逐步上升，实

单议价空间持续放大，市场整体在弱平衡格局中缓慢承压。 

步入 10月下旬，市场悲观情绪进一步扩散，价格下跌频次明显增加。终端持续低负荷采

购，库存去化不畅的矛盾持续凸显，盘面反复走弱持续压制市场心态，部分库存压力偏大的

商家降价促销，带动区域报价松动。虽然轴承钢、齿轮钢等高端特材依托长协订单表现相对

抗跌，但碳结、合结等流通量大的通用优钢承压明显，成为价格下行主力，带动整体行情进

一步走弱。 

综合来看，2026年 10月优特钢市场在旺季预期落空、需求修复乏力、库存持续累积、盘

面拖累等多重因素影响下，价格震荡下行，月度均价较 9月有所回落。进入 11月，市场将逐

步转向淡季需求验证阶段，行情大概率延续震荡偏弱格局，后续价格走势主要依托终端开工

持续性、库存去化节奏、原料波动以及盘面情绪变化。 
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图 1 国内优特钢市场价格走势图 

 
数据来源：兰格数据中心 

2、主流优特钢厂旬价政策 

10月下旬济源钢铁对品种钢产品价格调整如下:品种钢棒材产品维持不变；商品坯品种价

格维持不变。淮钢 10月下旬优特钢出厂价格碳合结、管坯价格维持不变，现 29-85mm45#碳结

钢出厂 3770元，40cr合结钢出厂 4000元，20#管坯出厂 3770元，40CrMo铬钼钢 4970元，

以上调价均为含税价格，自 10月 21日起开始执行。中天钢铁 10月下旬优特钢出厂价格碳合

结、管坯价格维持不变，现 20#管坯出厂 3750元，45#碳结钢出厂 3780元，以上价格均为含

税价格，10月 21日起执行。衢州元立 10月下旬优特钢出厂价格下调 50元，现 45#碳结钢出

厂 3630元，以上调价即 10月 21日开始执行。长强钢铁 10月下旬管坯、优特钢价格维持不

变，现 20#热轧管坯出厂 3700元，45#碳结钢Φ45-130mm出厂 3700元，以上调价均含税，即

10月 21日起开始执行。 
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图 2 国内主流优特钢厂旬价走势图 

 

数据来源：兰格数据中心 

三、优特钢供应端变化及分析 

1、优特钢厂产量变化及分析 

据兰格钢铁网调研，2026年 10月全国优特钢棒材（33家样本）产量 374.2万吨，月环

比增加 8.13万吨，年同比增加 41.45万吨，产能利用率 72.54%，月环比上升 0.22个百分点。

样本钢企产量继续维持高位区间，供给端延续高排产格局，10月钢厂生产负荷依旧处于年内

偏高位置，供给韧性充足。 

10月优特钢棒材产量环比继续抬升、同比保持增长，主要受盈利修复带动生产积极性提

升、长协订单托底、新增及普转优产能持续释放三大因素共同驱动。10月焦炭两轮提降落地，

长流程优特钢企业成本明显下移，吨钢毛利由亏损转为盈利，钢厂生产积极性得到提振，在

盈利改善背景下，钢厂主动控产意愿偏弱，优先维持满负荷或者高负荷生产。同时，新能源

汽配、工程机械、高端装备配套长协订单保持稳定托底，钢厂优先保障既定长协订单交付，

支撑整体产出规模。另外前期投产的普转优、优特钢棒材新产能持续爬坡，持续贡献增量，

对冲了少量钢厂阶段性检修带来的减量。虽然 10月包含国庆长假，但多数主流优特钢厂节日

期间保持连续排产，并未有集中减产操作，抵消了假期时间因素带来的减量影响，最终总产

https://youtegang.mysteel.com/
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量环比继续上行。对比去年同期，去年同期行业压力偏大、检修安排偏多，产量基数偏低，

进一步放大同比增量。 

整体来看，10月优特钢供给端韧性进一步凸显，在需求偏弱、库存高企的背景下，高供

给持续给行情带来压力，若后续利润再度收缩、订单持续走弱，不排除部分库存压力大的钢

厂逐步安排控产、检修，后续重点跟踪钢厂利润变动、长协订单变化以及主动减产落地情况。 

图 3 33家优特钢样本企业棒材产量统计图 

 

数据来源：兰格数据中心 

2、国内主流优特钢厂检修情况 

据兰格钢铁网调研，2026年 10月国内有淮钢特钢、衢州元立、东海特钢 3家优特钢厂处

于减产、检修或不饱和生产状态，包含新增长周期高炉检修、跨月延续检修、常态化降负荷

生产三类模式：淮钢特钢高炉自 10月 12日起检修，检修周期延续至 11月 27日，预计合计

影响棒材及总产量 10万吨；衢州元立棒线延续 8月 27日开启的检修，复产时间待定，10月

持续处于停机检修状态，影响棒材及总产量 4万吨；东海特钢自 10月 9日起棒材不饱和生产，

棒材产线降负荷运行，日均影响棒材产量 0.6万吨。 

从市场影响看，10月供给端检修减量具备一定对冲作用，但对行情支撑力度偏弱：一方
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面，淮钢特钢长周期高炉检修叠加衢州元立持续停产、东海特钢降负荷生产，形成持续性产

量收缩，有效减少华东核心流通区域棒材货源投放，局部缓解流通资源供给压力，理论上对

行情形成托底预期。但另一方面，本次检修落地于“银十”旺季预期落空的背景下，属于被

动减量，并非行业协同控产；其余主流优特钢厂轧线生产刚性较强，保持正常排产，检修带

来的产量损失被其他钢厂稳产增量对冲，全国流通货源总量依旧充裕，难以扭转厂库、社会

库存同步走高的基本面。 

10月旺季需求兑现不及预期，钢厂检修带来的产量收缩，仅放缓库存累积速度，并没有

带动库存有效去化，难以逆转行情震荡走弱的趋势，对钢价的支撑作用十分有限，仅在局部

区域缓解资源抛售压力，无法带动价格反弹。后续重点跟踪淮钢特钢高炉检修进度、东海特

钢负荷调整情况，以及检修减量能否匹配后续淡季需求下滑节奏，钢厂检修对供需格局的实

际影响仍需持续跟踪。 

表 1 2026年 10月优特钢厂检修情况汇总 

 

数据来源：兰格数据中心 

3、优特钢企业利润监测及分析 

据兰格钢铁网数据监测，2026年 10月国内优特钢吨钢毛利由 9月持续亏损状态修复转正，

盈利中枢明显抬升，行业盈利压力得到阶段性缓解，是本月最核心的变化。10月优特钢吨钢

毛利月初延续 9月下旬倒挂 65元附近的水平，伴随焦炭两轮提降落地，成本端快速下移，至

10月上旬末修复至盈利 10元左右，月中进一步上行至 50元左右的阶段高点，下旬小幅回落

至 40元区间震荡运行。核心驱动为焦炭两轮提降，首轮于 10月 1日落地，湿熄焦炭下调 100

元、干熄焦炭下调 110元；第二轮于 10月 12日落地，同样湿熄焦下调 100元、干熄焦下调

110元，两轮累计湿熄焦炭下调 200元、干熄焦炭下调 220元，炉料成本大幅回落，直接带动

钢企利润由倒挂转向盈利。 
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10月优特钢利润走势呈现清晰的阶段特征：月初随第一轮焦炭提降落地，原料成本压力

快速释放，吨钢毛利自亏损区间修复至 10元，实现由亏转盈；进入 10月中旬，第二轮焦炭

提降全面落地，成本端进一步让利，吨钢毛利上行至本轮阶段性高点。但需要注意，10月属

于“银十”旺季，需求兑现不及预期，国内核心流通市场库存持续累积，现货报价整体偏弱，

钢价上行乏力，利润抬升完全依靠成本下行驱动，并非钢价上涨带动。下旬随着焦炭提降窗

口结束，原料价格企稳，同时现货市场持续走弱，优特钢报价承压，吨钢毛利从高点回落至

40元附近震荡，盈利修复节奏放缓。 

从盈利结构看，行业品种、企业间的分化格局依旧延续。高端特材依托新能源汽配、高

端装备制造稳定长协订单，订单锁定性强，在钢价走弱环境下盈利韧性更强，利润维持相对

高位；普通碳结钢、合结钢等通用优钢，流通货源充裕，现货议价偏弱，即便成本回落，盈

利修复幅度也相对有限，实单让利持续压缩利润空间。企业层面，长流程优特钢企业对焦炭

成本下降敏感度最高，本轮利润修复幅度更加明显；短流程企业受废钢价格波动影响，盈利

改善幅度弱于长流程钢厂；头部特钢企业依托长协锁价、原料集中采购优势，盈利稳定性更

强，中小钢厂产品以普通碳合结钢为主，行情偏弱阶段盈利波动更大。综合来看，10月焦炭

两轮提降带来的成本下移是利润修复的核心抓手，成功扭转了 9月深度亏损的局面，但需求

端疲软、库存高企制约钢价上行，利润向上的天花板已经显现，盈利修复根基偏弱。 

图 4 33家优特钢样本企业毛利润走势图 
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数据来源：兰格数据中心 

四、优特钢库存变化及分析 

1、国内钢厂库存变化及分析 

截至 2026 年 10 月 29 日，国内 46 家优特钢厂库存 154.9 万吨，较上月增加 8.2 万吨，

环比上升 5.59%。据兰格钢铁网调研，山东 9 家样本优特钢厂棒材总库存 16 万吨，较上月增

加 2.95万吨，环比上升 22.61%；江苏优特钢厂棒材总库存 50.1万吨，较上月增加 3.2万吨，

环比上升 6.82%。10 月国内优特钢厂库存由 9 月的去库态势转为累库，全国库存环比明显抬

升，山东、江苏两大核心产区同步出现库存增量，区域累库特征突出，库存基数进一步走高。 

图 5 国内 46家优特钢厂库存统计图 

 

数据来源：兰格数据中心 

整体来看，10 月双节备货窗口期结束，节前集中提货效应消退，叠加旺季需求兑现不及

预期，下游提货节奏明显放缓，钢厂出库力度走弱。供给端方面，10 月钢厂利润修复转正，

生产积极性提升，多数优特钢企业维持高位排产，成品持续产出，资源入库节奏超过出库消

化速度，供需错配矛盾再度加剧，推动全国样本钢厂厂库回升。 

区域层面，山东、江苏两大核心产销区同步累库。山东区域累库幅度偏大，一方面本地
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终端开工修复持续性不足，汽配、机械加工企业订单增量有限，终端主动补库意愿偏弱；另

一方面区域流通贸易商节前备货已经完成，后续新增锁货、提货需求不足，钢厂资源外发流

转放缓，库存累积压力凸显。江苏作为全国重要优特钢集散中心，虽然长协订单仍有基本托

底，但节后市场观望情绪浓厚，贸易商新增备货谨慎，多以消化自有社会库存为主，向钢厂

提货量收缩，钢厂出货增量有限，厂库同步小幅走高。 

综上，2026 年 10 月优特钢厂库由降转升，累库压力显现。进入 11 月，传统需求逐步步

入淡季，终端采购将进一步收缩，库存去化难度加大。后续重点跟踪钢厂利润变化、控产检

修落地情况以及下游制造业订单持续性，若需求持续偏弱，叠加钢厂高排产延续，厂库或维

持高位甚至继续上行，对现货价格形成持续压制。 

2、国内社会库存变化及分析 

截至 2026 年 10 月 29 日，国内 25 个城市的优特钢贸易商市场库存调研：国内优特钢总

库存 133.9万吨，较上月增加 10.5万吨，环比上升 8.51%。据兰格钢铁网调研，10月国内优

特钢社会库存延续累库态势，流通端库存水位进一步抬升，累库幅度较 9月有所扩大。 

图 6 国内 25家优特钢贸易商库存统计图 

 

数据来源：兰格数据中心 

10 月月初，双节长假结束，前期钢厂集中发货资源持续流入流通市场，流通货源供给持
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续增加。而节后旺季预期落空，下游机械、汽配、装备制造企业复工节奏偏缓，终端观望情

绪浓厚，采购依旧维持刚需随采模式，对流通货源的消化能力偏弱。贸易商端操作趋于谨慎，

多数商家以消化自身已有库存为主，新增备货意愿不强，主动锁货积极性不足，市场货源流

转速度放缓。整体呈现“钢厂资源持续流入、终端消化乏力”的格局，流入量明显大于出货

量，推动社会库存持续累积。 

综上，2026 年 10 月优特钢流通市场货源压力进一步加剧，社会库存增幅扩大。步入 11

月，下游制造业逐步向传统淡季过渡，终端采购需求存在进一步收缩的可能，库存去化阻力

加大。 

五、优特钢需求端变化及分析 

1、工程机械行业市场变化及分析 

挖掘机产量继续增长，国家统计局数据显示，2026年 9月份，我国挖掘机产量 30599台，

同比下降 6.5%。1-9月，我国挖掘机累计产量 337843台，同比增长 21.8%。 

图 7 2025-2026年挖掘机销量统计图 

 

 

数据来源：中国工程机械工业协会，兰格数据中心 

据中国工程机械工业协会对挖掘机主要制造企业统计，2026年 9月销售各类挖掘机 22717
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台，同比增长 14.4%；其中：国内销量 9911 台（含电动挖掘机 218 台），同比增长 7.16%；

出口 12806台（含电动挖掘机 65台），同比增长 20.7%。2026年 1-9月，共销售挖掘机 214274

台，同比增长 23.1%；其中：国内销量 104530台（含电动挖掘机 629台），同比增长 16.3%；

出口 109744台（含电动挖掘机 322台），同比增长 30.4%。 

2026 年 1‑9 月挖掘机累计产量同比增长 21.8%，挖掘机、装载机国内及出口销量同步高

增，出口增速显著高于国内，工程机械产销高景气，主要消耗中厚板、型材。四季度大规模

设备更新贴息政策持续生效至年末，老旧工程机械设备淘汰更新加速，叠加海外共建项目订

单持续释放，电动化工程机械占比继续抬升。国内地产、传统基建偏弱压制国内新机采购，

但设备更新补贴、海外出口成为四季度行业核心支撑，直接带动板材、型材的用钢消费。 

四季度工程机械行业增长动能进一步向出口倾斜，国内增长依靠存量设备更新政策驱动，

行业增速较三季度或边际放缓，但仍维持正增长。用钢方面，四季度工程机械依旧是钢材需

求的重要正向拉动力量，出口订单保障中厚板、型材需求基本盘；电动化转型带动高强轻量

化钢材需求提升。风险点在于，若海外需求出现波动，会直接影响出口销量，进而扰动四季

度机械板块的钢材消费释放节奏。 

2、汽车行业市场变化及分析 

据中国汽车工业协会统计数据显示，2026年 9月份，汽车产销分别完成 299万辆和 295.6

万辆，环比分别增长 11.4%和 9%，同比分别下降 8.7%和 8.4%；1-9月，汽车产销分别完成 2324.6

万辆和 2327.1万辆，同比均下降 4.5%。 

汽车出口仍保持高速增长态势。据中国汽车工业协会分析，9 月，汽车出口 105.3 万辆，

环比增长 4.2%，同比增长 61.4%；1-9 月，汽车出口 820.5 万辆，同比增长 65.8%。9 月，新

能源汽车出口 57.1万辆，环比增长 8.6%，同比增长 1.6倍;传统燃料汽车出口 48.2万辆，环

比下降 0.6%，同比增长 12%；1-9 月，新能源汽车出口 400.6 万辆，同比增长 1.3 倍;传统燃

料汽车出口 420万辆，同比增长 31.6%。 

9月，乘用车出口 91.9万辆，环比增长 3.2%，同比增长 64.2%；1-9月，乘用车出口 716.7

万辆，同比增长 70.6%。 
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图 8 2025-2026年汽车产量统计图 

 

数据来源：中国汽车工业协会，兰格数据中心 

图 9 2025-2026年汽车销量统计图 
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数据来源：中国汽车工业协会，兰格数据中心 

9 月，商用车出口 13.3 万辆，环比增长 11.1%，同比增长 44.3%。其中，货车出口 11.8

万辆，环比增长 10.9%，同比增长 51.5%;客车出口 1.5万辆，环比增长 12.1%，同比增长 5.4%；

1-9月，商用车出口 103.9万辆，同比增长 38.8%。其中，货车出口 91万辆，同比增长 42.4%;

客车出口 12.9万辆，同比增长 17.8%。 

9月，新能源汽车产销分别完成 181.4万辆和 182.3万辆，同比分别增长 12.2%和 13.6%，

新能源汽车新车销量达到汽车新车总销量的 61.6%；1-9月，新能源汽车产销分别完成 1248.3

万辆和 1247.2 万辆，同比分别增长 11%和 11.1%，新能源汽车新车销量达到汽车新车总销量

的 53.6%。9 月，新能源汽车出口 57.1 万辆，环比增长 8.6%，同比增长 1.6 倍。其中，新能

源乘用车出口 55.6 万辆，环比增长 8%，同比增长 1.6 倍;新能源商用车出口 1.5 万辆，环比

增长 34.8%，同比增长 1.8倍。1-9月，新能源汽车出口 400.6万辆，同比增长 1.3倍。其中，

新能源乘用车出口391.3万辆，同比增长1.3倍;新能源商用车出口9.3万辆，同比增长45.5%。 

2026 年 1‑9 月国内汽车产销同比小幅下降，但汽车出口爆发式增长，1‑9 月汽车出口同

比增长 65.8%，新能源汽车出口同比增长 1.3倍，国内新能源汽车产销维持正增长，汽车板块

整体用钢需求依旧强劲。四季度汽车报废、置换更新补贴政策持续执行至年底，政策拉动国

内置换消费；海外市场继续成为核心增长引擎，新能源汽车出口延续高增态势，带动汽车板、

高强钢、硅钢等钢材消费；国内燃油车市场承压，依靠新能源增量对冲国内产销的压力。 



 

 
 
 

兰格钢铁网信息中心制作，解释权归兰格所有，如需转发请备注。 

信息负责人:刘颖 15232762438(微信同步) 

 

 

四季度国内汽车产销环比有改善空间，增长重心继续落在海外出口，新能源汽车渗透率

进一步走高。用钢层面，汽车是四季度制造业用钢的重要支柱，整体用钢需求保持较强韧性；

产业电动化、轻量化升级推动高强度汽车板、特种钢材需求占比提升。需要警惕海外贸易壁

垒、海外需求波动，若出口增速回落，会削弱汽车行业对钢材的拉动效果；国内以旧换新政

策的实际落地效果，则决定四季度国内汽车用钢的底部区间。 

六、优特钢行业展望 

1、供应端趋势展望 

预计 2026 年 11 月优特钢供应端呈主动控产、检修增多、品种分化进一步放大的运行格

局。10 月旺季预期落空，行情持续走弱，钢厂流通材库存压力累积、较往年同期盈利空间收

窄，排产策略由 10月的刚性生产转向以销定产、灵活控产。国内主流优特钢企业将结合订单

情况安排轧线轮休、高炉配套检修，行业整体棒材产出环比 10月有回落预期。据兰格钢铁网

预判，钢厂将持续压缩普通碳结钢、常规合结钢外放流通资源，减少滞销品种产出，优先保

障长协订单交付；若流通端持续累库、出货不畅，不排除进一步下调通用优钢轧线负荷。 

品种结构上，分化逻辑继续强化。轴承钢、齿轮钢、合金棒材等高端特材依托风电、新

能源、海工装备稳定长协，排产维持相对高位，资源优先直供终端，流入流通市场的货源偏

少；普通碳结、合结钢主动控量，减少流通投放，缓解低价抛售带来的行情拖累。整体来看，

11月供给收缩具备落地条件，但检修多集中于流通量大的普优品种，高端品种产出韧性较强，

行业整体大幅减产的可能性不高，供给仍有刚性托底。 

2、需求端趋势展望 

预计 2026 年 11 月优特钢需求端呈季节性走弱、刚需延续、高端赛道维持韧性的态势，

整体需求环比 10 月继续回落，“高端强、普材弱”的结构性格局不变。进入 11 月，国内制

造业逐步迈入传统淡季，北方区域气温走低，工程机械、通用机械、紧固件企业开工逐步承

压，叠加下游资金回笼压力上升，企业采购节奏进一步放缓。本年内集中补库窗口基本结束，

采购以日常周转刚需为主，批量备货意愿偏弱，很难出现集中买盘释放。 

需求支撑依旧集中在高端制造赛道。风电项目进入四季度并网赶工周期，风电主轴、配
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套合金用材需求保持稳定；新能源汽车年底产销冲量，出口订单维持韧性，持续带动齿轮钢、

轴承钢采购；船舶、特高压、储能装备订单平稳，支撑高端合金棒材消费。传统通用机械、

普通汽配板块订单增量不足，仅维持基础生产用料采购，对碳结、合结钢拉动有限。综合来

看，11月整体需求难有回暖，仅高端赛道形成局部托底，普通优钢需求延续偏弱状态。 

3、优特钢价格趋势展望 

预计 2026 年 11 月国内优特钢市场呈弱势震荡运行、品种分化持续的基调，价格中枢存

在下移风险，单边反弹条件不足。据兰格钢铁网预判，10 月行情持续走弱、库存压力偏高的

现实将延续至 11月，淡季需求减量压制现货行情。高端特材依托锁定长协订单，价格韧性更

强，跌幅有限。 

同时压制行情的因素仍较为突出：10 月全国钢厂及社会库存同步走高，库存消化周期偏

长，持续压制流通资源价格；传统机械板块淡季需求走弱，买盘跟进乏力。 

综合来看，11月优特钢市场淡季特征凸显，需求端缺少回暖驱动，行情以弱势震荡为主，

阶段性下探风险仍存。品种分化持续，普通碳结、合结钢受高库存、弱需求拖累，行情承压

更为明显；轴承钢、齿轮钢等高附加值特材订单扎实，价格相对抗跌。后市行情走向，主要

取决于钢厂检修落地幅度、库存去化节奏、原料支撑力度以及风电、新能源赛道订单持续性。 

 


